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The convertible car has a chamber (6) at the top 
of the boot (5), into which the roof (2) fits. This is 
separated from the boot by a movable plate (7, 
8), so that the boot space can be increased when 
it is not in use. A sensor is mounted on the plate 
to indicate if there is an obstacle in its path when 
it is being moved. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder emgereichten Unterlagen entnommen 

@ Cabriolet-Fahrzeug mit einem in einem Verdeckkasten ablegbaren Dach 

@ Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem in einem Verdeck- 
kasten (3) ablegbaren Dach (2), wobei der Verdeckkasten 
(3) in einem ruckwartigen Fahrzeugbereich an den Koffer- 
raum {5) angrenzend gelegen und gegenuber diesem 
durch eine variable Trennvorrichtung (4) abteilbar ist, die 
einen Zusatzraum (6) zumindest bereichsweise begrenzt 
und zwischen einer Verdeckaufnahmestellung, in der der 
Verdeckkasten urn den Zusatzraum (6) vergroSert ist, und 
einer Gepackaufnahmestellung, in der der Zusatzraum (6) 
einen Teil des Kofferraums (5) ausbildet, bs wag bar ist, 
wobei die Trennvorrichtung (4} zumindest einen bewegli- 
chen Plattenkorper (7; 8) umfafct, wird so ausgebildet, daft 
dem Plattenkorper (7; 8) ein Sensor (11) zur Erfassung ei- 
nes Hindernisses in seiner Bewegungsbahn zugeordnet 
ist (Fig. 1). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug mit 
einem in einem Verdeckkasten ablegbaren Dach, wobei der 
Verdeckkasten gegeniiber dem Kofferraum durch eine varia- 5 
ble Trennvorrichtung abteilbar ist, nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1. 

[0002] Die DE 298 09 008.2 U'l zeigt ein Cabriolet-Fahr- 
zeug, bei dem der Verdeckkasten einen Plattenkorper um- 
faBt, der zur VergroBerung des Verdeckkastens um einen Zu- 10 
satzraum im wesentiichen vertikal absenkbar ist und hierbei 
in den Kofferraum eindringt. Die VergroBerung des Ver- 
deckkastens um den Zusatzraum, die zur Ablage des geoff- 
neten Dacbes erforderlich ist, kann daher nur stattfinden, • 
wenn unterhalb des Plattenkorpers keine Hindernisse be- 15 
findlich sind, der Kofferraum also hinreichend wenig Ge- 
packstucke enthalt oder diese zumindest derart verteilt ent- 
halt, daB die Bewegungsbahn des Plattenkorpers 7 frei von 
Hinderaissen verbleibt. Hiervon muB sich ein Benutzer je- 
weils uberzeugen, wenn er das Dach offhen und darur den 20 
Verdeckkasten vergroBem will. 

[0003] Eine automatisierte Verdeckablage ist daher nur 
dann moglich, wenn der Verdeckkasten sich ohnehin in der 
vergroBerten Position befindet. Waren hingegen zuvor Ge- 
packstucke im Kofferraum und der Verdeckkasten in seiner 25 
verkleinerten Stellung gehalten, muB der Benutzer zunachst 
aussteigen und manuell vom Kofferraum her die VergroBe- 
rung des Verdeckkastens einstellen. Dieses verzogert die 
Dachoffnung und stellt eine Komforteinschrankung dar. Zu- 
dem besteht die Gefahr, daB trotz der manuellen Bedienung 30 
ein Gepackstiick iibersehen wird und beim Bewegen des 
Plattenkorpers diesen beschadigt oder selbst beschadigt 
wird. 

[0004] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, hier 
eine Verbesserung zu erzieien. 35 
[0005] Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Ca- 
briolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Hin- 
sichtlich weiterer vorteilhafter Ausgestaltungen wird auf die 
Anspruche 2 bis 9 verwiesen. 

[0006] Mit der erfindungsgemaBen Anordnung eines Sen- 40 
sors konnen Hindernisse, beispielsweise Gepackstiicke, in 
der Bewegungsbahn des Plattenkorpers erfaBt werden und 
somit die Bewegung auch ohne optische Kontrolle durch ei- 
nen Benutzer zuverlassig durchgefuhrt werden. Damit kann 
beispielsweise eine voll automatisierte Verdeckablage auch 45 
aus einer den Verdeckkasten verkleinemden Stellung der 
Trennvorrichtung heraus, etwa wenn zuvor bei geschlosse- 
nem Dach mit belegtem Kofferraum gefahren und anschlie- 
Bend eine Umstellung der Trennvorrichtung nicht vorge- 
nommen wurde, durchgefuhrt werden. 50 
[0007] Wenn besonders vorteilhaft der Sensor mit der va- 
riablen Trennvorrichtung beweg^bar ist, kann er in einem 
Vormontageschritt an dieser angeordnet werden. 
[0008] In der Endmontage kann das fertig montierte Mo- 
dul in einem Schritt eingesetzt werden. 55 
[0009] Bei Ausbildung eines mehrere flachige Folien um- 
fassenden kapazitiven Sensors kann die gesamte Flache un- 
terhalb eines Plattenkorpers mittels nur eines Sensors abge- 
fragt werden, wodurch ein Hindernis an beliebiger Stelle in- 
nerhalb der Bewegungsbahn geortet werden kann. Durch 60 
eine elastische Verformbarkeit der Folien sowie des Dilek- 
trikums konnen auch Hindernisse, die selber nachgiebig 
sind, beispielsweise Taschen oder ahnliche weiche Hinder- 
nisse, zuverlassig erkannt werderi. 

[0010] Weitere Vorteile und Merkmale ergeben sich aus 65 
nachfolgend beschriebenen und in der Zetchnung dargestell- 
ten Ausfiihrungsbeispielen des Gegenstandes der Erfindung. 
In der Zeichnung zeigt: 



[0011] Fig. 1 Den Heckbereich eines erfindungsgemaBen 
Cabriolet-Fahrzeugs in schematischer Seitenansicht bei ab- 
gesenktem Plattenkorper zur VergroBerung des Verdeckka- 
stens und bei aufwartsbewegtem Plattenkorper zur Vergro- 
Berung des Kofferraums (gestrichelt eingezeichnet), 
[0012] Fig. 2 Einen Ausschnitt aus dem Plattenkorper mit 
daran angeordnetem kapazitivem Sensor. 
[0013] Das erfindungsgemaBe Cabriolet-Fahrzeug 1 weist 
ein fait- oder klappbares Dach 2 auf, daB in einen Verdeck- 
kasten 3 abgelegt werden kann. Dieser befindet sich im hin- 
teren Fahrzeugbereich und ist dem Kofferraum 5 benach- 
bart. 

[0014] Der Verdeckkasten 3 kann permanent bestehen 
oder nur zur Aufhahme des geoffheten Dachs gebildet wer- 
den. 

[0015] Zur Abtrennung zwischen dem Verdeckkasten 3 
und dem Kofferraum 5 ist eine variable Trennvorrichtung 4 
vorgesehen, die einen Zusatzraum 6 ober- bzw. unterseitig 
und gegebenenfalls seitlich begrenzt und zwischen einer 
Verdeckaufnahmestellung, in der der Zusatzraum 6 einen 
Teil des Verdeckkastens 3 ausbildet und diesen vergroBert, 
und einer Gepackaufnahmestellung, in der der Zusatzraum 6 
einen Teil des Kofferraums 5 ausbildet und diesen vergro- 
Bert, bewegbar ist. 

[0016] Im Ausfuhrungsbeispiel umfaBt die Trennvorrich- 
tung 4 einen sich im wesentiichen horizontal erstreckenden 
ersten Plattenkorper 7, der in Fig. 1 in einer unteren Posi- 
tion, in der die Trennvorrichtung 4 sich in Verdeckaufnah- 
mestellung befindet, sowie - gestrichelt - in einer oberen 
Position, in der die Trennvorrichtung 4 sich in Gepackauf- 
nahmestellung befindet, dargestellt ist. Zudem ist ein zwei- 
ter Plattenkorper 8 ausgebildet, der riickseitig und schwenk- 
bar an den ersten Plattenkorper 7 anschlieBt. 
[0017] Der Plattenkorper 7 ist zwischen der Verdeckauf- 
nahmestellung und der Gepackaufnahmestellung vertikal 
auf- und abbeweglich. Der zweite Plattenkorper 8 ist zwi- 
schen den benannten Stellungen schwenkbeweglich. 
[0018] Die Erfindung ist nicht auf eine Version mit zwei 
Plattenkorpem 7, 8 beschrankt. Auch eine Trennvorrichtung 
4 mit nur einem oder mindestens drei Plattenkorpem kann 
erfindungsgemaB ausgebildet sein. Die Plattenkorper 7, 8 
mussen nicht als durchgehende Platten ausgebildet sein, 
sondem konnen beispielsweise auch durch etwa textilbe- 
spannte Rahmen oder andere zurnindest teilweise nachgie- 
bige flachige Abtrennungen ausgebildet sein. 
[0019] Im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel umfaBt die 
Trennvorrichtung 4 eine horizontal liegende Bodenplatte, 
beispielsweise aus Holz, Metall oder Kunststoff, die sich 
riickwartig an eine Spritzwand 9, die den Innenraum vom 
Heckbereich des Cabriolet-Fahrzeugs abtrennt, anschlieBt. 
Die eingezeichnete Sitzreihe 10 kann dabei sowohl bei ei- 
nem zweisitzigen Fahrzeug die vordere Sitzreihe als auch 
bei einem mehrsitzigen Fahrzeug eine hintere Sitzreihe dar- 
stellen. An dem horizontalen Plattenkorper 7 ist riickseitig 
ein schwenkbares Plattenteil 8 angehangt, das mit seinem 
oberen, dem Plattenkorper 7 abgewandten Bereich 
schwenkbar an der Fahrzeugkarosserie gehalten ist. Der 
Plattenkorper 7 ist fiber beispielsweise als Elektro- oder 
Pneumatikmotoren ausgebildete seitliche Antriebe (nicht 
eingezeichnet) oder fiber eine manueile Betatigung vertikal 
beweglich und verbleibt wahrend dieser Bewegung in seiner 
horizontalen Lage. Im Ausfuhrungsbeispiel ist lediglich 
dem horizontalen Plattenkorper 7 ein Sensor 11 zugeordhet. 
Eine Zuordnung eines weiteren Sensors zu dem schwenkbe- 
weglichen Plattenkorper 8 ware ebenfalls moglich. 
[0020] Der Sensor U kann als beriihrungslos erfassender 
Sensor, beispielsweise mittels Ultraschall oder einer Licht- 
schranke, ausgebildet sein (nicht gezeichnet). 
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[0021] Im Ausfuhrungsbeispiel ist ein kapazitiver Sensor 
11 gezeichnet, der zwei elektrisch leitfahige Schichtea 12, 
13 umfaBt, die mit Abstand zueinander angeordnet sind und 
den Plattenkorper 7 flachig untergreifen. Die leitfahigen 
Schichten 12, 13 konnen beispielsweise durch metallische 
Folien oder auch durch Kunststoffe mit Einlagerungen, die 
die Leitfahigkeit sicherstellen, gebildet sein. Zwischen den 
leitfahigen Platten oder Foiien 12, 13 befindet sich ein Di- 
elektrikum 14, das mechanisch unempfindlich und elastisch 
verformbar sein kann und insbesondere unter Kostenge- 
sichtspunkten ausgewahlt werden kann. Etwa kann ein 
Schaumstoff Verwendung finden, 

[0022] Unterhalb der auBeren leitfahigen Lage 13 liegt 
eine flexible und ebenfalls elastisch verfbrmbare mecha- 
nisch beanspruchbare Schutzschicht 15, etwa eine Kunst- 
stoffschicht, die im Kollisionsfall in Kontakt mit unter der 
Trennvorrichtung liegenden Gepackstucken treten kann, 
beispielsweise mit dem Griff eines Koffers (Fig. 1). 
[0023] Der kapazitive Sensor 11 ist mit einer Kontrollein- 
heit 16 verbunden, iiber die eine Kapazitatsanderung, her- 
vorgerufen durch eine Deformation und damit eine Verande- 
rung des Abstands zwischen den Platten 12, 13, meBbar ist. 
Mit der Kontrolleinheit 16 ist ein Steuergerat 17 verschaltet, 
iiber das verschiedene Antriebseinheiten 18, 19, 20 ansteu- 
erbar sein konnen, um damit die Bewegung des Daches und 
der Trennvorrichtung 4 bewirken zu konnen. 
[0024] In Funktion wird zur Ablage des Daches 2 im Ver- 
deckkasten 3 die Trennvorrichtung 4 aus der Gepackaufhah- 
mestellung in die Verdeckaufnahmestellung uberfuhrt, wozu 
beispielsweise eine manuelle, eine halbautomatische Betati- 
gung aus dem geoffheten Kofferraum oder insbesondere 
eine vollautomatische Fernbetatigung aus dem Fahrzugin- 
nenraum genutzt werden kann. Die leitfahigen Folien oder 
Platten 12, 13 werden durch das Kontrollgerat 16 mit elek- 
trischen Potentialen belegt, so daB sich zwischen den Platten 
12, 13 eine elektrische Spannung aufbaut. 
[0025] Bei der Abwartsbewegung des Piattenkdrpers 7 
bzw. bei einer schwenk- oder anders gearteten Bewegung 
von Teilen der Trennvorrichtung 4 bleibt die anliegende 
Spannung konstant, ohne eine Kollision mit einem Hinder- 
nis auch die Geometrie des so gebildeten Kondensators, so 
daB die Kapazitat des Kondensators 12, 13, 14 wahrend der 
Bewegung unverandert bleibt. 

[0026] Sofern allerdings wahrend der Bewegung eine 
Kollision mit einem Hindemis stattfindet, wird die flexible 
Kunststoffschicht 15 eingedruckt, wodurch eine punktuelle 
Anderung des Plattenabstandes zwischen den leitfahigen 
Folien oder Platten 12, 13 stattfindet und damit die Kapazi- 
tat des Kondensators 12, 13, 14 der den Sensor 11 bildet, 
verandert wird. In diesem Falle gibt die Kontrolleinheit 16 
ein Signal an das Steuergerat 17 aus, das daraufhin das wei- 
tere Herunterfahren des Piattenkorpers 7 zurnindest stoppt 
und gegebenenfalls eine sofortige Umkehrbewegung einlei- 
tet. Eine Umkehrbewegung ist insbesondere sinnvoll, um 
eine Einklemmen von Gepackstucken unterhalb des Piatten- 
korpers 7 zu vermeiden. 

[0027] Wenn das Dilektrikum 14 als beispielsweise wei- 
cher Schaumstoff ausgebildet ist und auch die auBere Kunst- 
stoffschicht 15 eine hohe Flexibility aufweist, kann mit gro- 
Ber Empfindlichkeit auf unterhalb des Piattenkorpers 7 lie- 
gende Hindemisse reagiert werden. 
[0028] Um die Abwartsbewegung des PlattenkSrpers 7 
zur VergroBerung des Verdeckkastens 3 zu bewirken, kann 
entweder vorgesehen sein, daB der Plattenkorper 7 durch das 
einzulegende Dach 2, etwa einen Spannbugel, zwangsbe- 
wegt wird, wobei das einzulegende Dach 2 dann gegen Gas- 
druckfedern, mechanische Federn, Gummielemente oder 
dergleichen anarbeiten wiirde, die eine aufwartsgerichtete 



Kraft auf den horizontalen Plattenkorper 7 ausiiben, um die- 
sen bei nicht eingelegtem Dach 2 in jedem Fall in den Ge- 
packaufhahmestellung zu halten. 

[0029] Altemativ kann ein eigener Antrieb fur die Trenn- 

5 vorrichtung 4 vorgesehen sein. Dabei kann vor Ablage des 
Daches in gemeinsamer Steuerung mit der Dachablage der 
horizontale Plattenkorper 7 abwarts vcrfahrcn werden und 
nach SchlieBen des Daches wieder aufwarts verfahren wer- 
den. In diesem Fall wiirde die Steuerung der Trennvorrich- 

10 tung 4 jeweils in Abhangigkeit der Steuerung der Verdeck- 
ablage verlaufen. Altemativ ist auch moglich, eine Sperr- 
klinkenverrastung oder dergleichen vorzusehen, um grund- 
satzlich die Trennvorrichtung 4 in Verdeckaufhahmestel- 
lung zu halten und nur bei Einlagerung von Gepack etwa 

15 durch einen manuellen Ausloseschalter die Sperrklinken zu 
losen und somit eine beispielsweise iiber Gasdruckfedern 
oder dergleichen Federelemente unterstiitzte Aufwartsbe- 
wegung des horizontalen Piattenkorpers 7 zu bewirken. 
[0030] Es ist zusatzlich oder altemativ auch moglich, bei- 

20 spielsweise vom Fahrersitz aus die Steuerung der Trennvor- 
richtung 4 unabhangig von der Dachablage vorzunehmen, 
das heiBt, daB auch bei geschlossenem Dach eine Abwarts- 
verlagerung des Piattenkorpers 7 vorgenommen werden 
kann. Eine Aufwartsverlagerung ist dann ebenso moglich. 

25 Diese wird bei geoffnetem Dach durch eine entsprechende 
Sicherungsschaltung gehemmt. 

[0031] In jedem Fall stoppt die Abwartsbewegung des ho- 
rizontalen Piattenkorpers 7 bei Auslosen des Sensors 11, mit 
dem ein Hindemis in der Bewegungsbahn erkannt wird. 

30 Entsprechend wird ein Signal an die Verdecksteuerung ge- 
geben, daB das Verdeck erst dann einfahren kann, wenn der 
Plattenkorper 7 seine Verdeckaufnahmestellung, also die 
untere Extremalstellung, erreicht hat. 
[0032] Der zusatzliche Sensor bedeutet einen geringen 

35 Fertigungsaufwand. Wenn beispielsweise der beschriebene 
kapazitive Sensor 11 Verwendung findet, ist auch die Raum- 
einschrankung, die daraus resultiert, minimal. Ein erhebli- 
cher Sicherheits- und Komfortgewinn wird erreicht. 

40 Patentanspriiche 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem in einem Ver- 
deckkasten (3) ablegbaren Dach (2), wobei der Ver- 
deckkasten (3) in einem riickwartigen Fahrzeugbereich 

45 an den Kofferraum (5) angrenzend getegen und gegen- 
iiber diesem durch eine variable Trennvorrichtung (4) 
abteilbar ist, die einen Zusatzraum (6) zurnindest be- 
reichsweise begrenzt und zwischen einer Verdeckauf- 
nahmestellung, in der der Verdeckkasten um den Zu- 

50 satzraum (6) vergrdBert ist, und einer Gepackaufnah- 
mestellung, in der der Zusatzraum (6) einen Teil des 
Kofferraums (5) ausbildet, bewegbar ist, wobei die 
Trennvorrichtung (4) zurnindest einen beweglichen 
Plattenkorper (7; 8) umfaBt, dadurch gekennzeichnet, 

55 daB dem Plattenkorper (7; 8) ein Sensor (11) zur Erfas- 
sung eines Hinderaisses in seiner Bewegungsbahn zu- 
geordnet ist. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Sensor (11) mit dem Plattenkor- 

60 per (7; 8) der variablen Trennvorrichtung (4) bewegbar 
ist. 

3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB" der Sensor (11) unterhalb des be- 
weglichen Piattenkorpers (7) gelegen ist. 

65 4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, daB der Sensor beriihrungs- 
frei arbeitet. 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 4, dadurch ge- 
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kennzeichnet, daB der Sensor eine Lichtschranke um- 
faBt. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, daB der Sensor (11) ein ka- 
pazitiver Sensor ist. 5 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Sensor (11) unterhalb des Plat- 
tenkorpers (7) und parallel zu diesem erstreckte eiek- 
trisch leitfahige Folien (12; 13) mit einem dazwischen 
befindlichen Dilektrikum (14) umfaBt. 10 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Folien (12; 13) und das Dilektri- 
kum (14) elastisch verformbar sind. 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 

8, dadurch gekennzeichnet, daB die variable Trennvor- t5 
richtung (4) fernbetatigbar ist. 
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